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M In Italia, dal
2006 ad oggi, la
pubblica ammi-
nistrazione,

proprietaria di
h oltre 600.000
chilometri di rete stradale
asfaltata, ha risparmiato
circa 10 miliardi di euro in
lavori di manutenzione del
manto stradale evitando di
mettere in opera circa 180
milioni di tonnellate di con-
glomerato bituminoso. La
decisione & motivata dalla
crisi economica che si & ab-
battuta sull'Occidente e dal-
la necessitd per il nostro
Paese dirispettare il Patto di
stabilita. I dati arrivano da
una stima che Siteb - Strade
italiane e bitumi, associa-
zione di riferimento per il
seltore, harealizzato per La
Veritd.

11 problema é che le stra-
de non riparate al momento
giusto tendono nel tempo a
deteriorarsi sempre di pid,
cosi oggi, nel 2018, per met-
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Dieci miliardi di tagll all'asfalto
Risultato? Buche per 42 miliardi

Unaricerca di Siteb spiega 'esito di 12 anni di politiche di risparmi coniroproducenti. Persi 18.000 posti
dilavoro e 1.500 imprese. E il conto per rimettersi alla pari con la manutenzione vale due Finanziarie

tere a posto le varie buche
presenti su grandissima
parte della rete stradale ita-
liana, di miliardi ne servi-
rebbero cirea 42. Purtroppo
il risultato di questa pessi-
ma applicazione della spen-
ding review ha prodotto di-
verse vittime: non solo un
incremento del numero di
incidenti e delle persone
che hanno perso la vita sulle
strade italiane a cause della
pericolositi del manto di
asfalto, ma anche tutti gli
addetti ai lavori che negli
ultimi 12 anni hanno perso
il posto di lavoro,
1dati sono impressionan-
ti: come spiega il direttore
dell’associazione Stefano
Ravaioli, fino al 2006 il set-
tore dell’asfalto in Italia
produceva circa 45 milioni
di tonnellate I'anne di con-
glomerati bituminosi, oggi
siamo fermi a circa 22-23
milioni, pressappoce la me-
ta. Per questo il numero de-

W Ilsettoredell'asfalto ineri-

si. Negllultlmldlecl annicirea,
si e alquanto ridimensionato,
molte aziende italiane hanno
chiuso e tante persone hanno
perso il lavoroe. 1l problema &
legato alla spesa pubblica e al
Patto disabilita, a causa del
quale le pubbliche ammini-
strazioni, proprietarie delle
strade, sono costretteariman-
dare le spese dimanutenzione
di anne in anno, incuranti del
fatto che, cosi facendo, i danni
e i costi delle riparazioni au-
menteranno ancera di pit. Ne
abbiame parlato con Stefano
Ravaioli, direttore di Siteb,
l'associazione delle aziende
italiane del comparto.

Cosa sta succedendo al set-
tore dell’asfalto?

«Le amministrazioni comu-
nali e provinciali, dovendo evi-
tare di spendere denaro pub-
blieo, decidono di rinviare la
manutenzione del mantostra-
dale, Nell'immediato si rispar-
mianodei soldima allalunga é
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gli addetti é sceso da oltre i
50.000 del 2006 ai circa
32.000 del 2017, un calo del
36%. Una vera ecatombe:
delle 3.500 aziende presenti
sul nostre territorie nel
2,006, ne sono state falcidia-
te circa 1.500 e oggi, nel

Dal 2010 al 2018
Uinlero comparto
havisto calare

il fatturato del 16,6%

2017, il numero delle societa
attive sfiora le 2.000 unita.
Undanno che hainteressato
anche tutto I'indotto del set-
tore (progettisti e tecnici
stradali, trasportatori ecce-
tera) che conta circa
500.000 impiegati.

11 settore & dunque tutto-
ra in grande crisi e gli im-
pianti produttivi italiani so-

prattutto quelli veechi e ob-
soleti, chiudono uno dopo
I"altro. Dodiei anni fa aveva-
mo circa 650 impianti pro-
duttivi, oggi siarrivaamala-
pena a 400, con un calo del
40%. 1l problema, come
spiega il direttore di Siteb, &
«anche la frammentazione
e polverizzazione delle
aziende sul territorio. In
[talia a ogni impianto spesso
corrisponde una azienda e
la maggioranza delle com-
pagnie del settore, infatti,
non produce asfalto, ma si
occupa solo della messa in
operar.

Leffetto di tutte cib é che
il valore della procluzwne e
crollate. Dal 2010 (anno in
cui la produzione di conglo-
merato bituminoso era gia
scesa a 29 milioni di tonnel-
late) al 2018, sempre secon-
do i dati Siteb, il mondo
dell’asfalto ha dovuto dire
addio a un ulteriore 16,6%
del fatturato, passato da

LINTERVISTA STEFANO RAVAIOLI

«I piccoli del settore destinati al ko»

«Le mini aziende non resistono senza commesse e con bandi pubblici al ribasso»

peggio. Il manto stradale si lo-
gora, forma buche e fessure
sempre pitt profonde chesial-
largano, scavano fino a dan-
neggiare irrimediabilmente la
fondazione stradale. A quel
punto non si torna piu indie-
tro: la strada & da ricostruire
da zero o quasi. Cosi la spesa
puo lievitare fino a cingue vol-
te il eosto necessario per una
riparazione. Per risparmiare
oggi, si spende il doppio (0 an-
che di pit) domani».

Come vengono date in ap-
palto le opere legate al manto
stradale?

«E uno dei grandi problemi
del settore. Di solito le ammi-

PEOCCUPATO Stefano Ravaioli

nistrazioni ricorrono al crite-
rio dell'offerta economica-
mente pilt vantaggiosa (un isti-
tuto che prevede un bilancia-

1.700 miliardi a cirea 1.440.
L'origine di tutto questo, va
detto, non & perd da imputa-
re solo alla erisi ma anche a
decisioni sbagliate. Molte
amministrazioni locali han-
no creduto di poter rinviare
nel tempo le spese legate
alla manutenzione stradale,
ritenendo che una strada
dissestata fosse comunque
una strada utilizzabile in-
troducendo qualche limite
divelocita, senza fare ecces-
sivi danni, ma non & stato
cosi. C'é stato dungue anche
un problema di mancanza
di competenza tecnica, I
punto é che un buco nell’a-
sfalto tende ad allargarsi col
tempo e, una volta giunti
alla fondazione stradale,
spiega Ravaioli, «la spesa
per la riparazione puo au-
mentare fino a cinque vol-
tens.

L'Italia, inconsapevol-
mente 0 meno, sta dunque
sprecando un piecolo teso-

mento tra Uaspetto tecnico e
quello economico e ambieiitale
piltsoddisfacente, ndr)soloper
appalti importanti, ovvero so-
pra una certa soglia, solita-
mente fissata a 2 milioni dieu-
ro. Al di sotto di questa soglia,
siaggiudica ancora con il mas-
simo ribasso. Ma questa non &
sempre la soluzione migliore.
1l punto é chelamaggior parte
delle commesse di manuten-
zione stradale & ben inferiore
ai 2 milioni di euro. Questo si-
gnifica che la maggior parte
delle commesse raramente
tiene in considerazione il fat-
tore qualitd dell'innovazione
tecnologicae dell'ambientee a

Salvo per uso personale e' vietato qualunque tipo di redistribuzione con qualsiasi mezzo.

retto. Secondo la stima di
Siteb, i eirca 600.000 chilo-
metri di strade italiane val-
gono almeno 2.000 miliardi
di euro (se si considera solo
il manto stradale e la sovra-
struttura), valore che sale a
circa 5.000 miliardi se al-

«F fomdamentale
che il nuovo governo
cambi marcia
rispetto al passato»

Tinterno del conteggio si
prendono in considerazio-
ne anchelegallerie, i pontie
i viadotti.

Un tesoretto che si sta
lentamente e letteralmente
sgretolando, comportando
costi sempre maggiori che
spesso le amministrazioni
comunali non si possono
permettere, e causando un

Tungo andare ¢id comportaun
deterioramente delle strade
italianes,

uanto ha inciso tutto cié
sull'aceupazione?

«Il compartoitaliane dell'a-
sfalto & costituito perlopit da
migliaiadipiccoleaziende pri-
ve di impianto proprio che si
occupano principalmente di
messainoperaencndiprodu-
zione dell'asfalto. Sono oltre
2.000 quelle con meno di 10
addetti. Gli impianti oggi in at-
tivita sono circa 400, ma solo
pochissime aziende ne possie-
dono piudiunoe sono struttu-
rate sul territorio, Vadasé che
se non cisono opere di manu-
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numero di vittime in au-
mento, A questo si aggiunga
anche 'aumento del prezzo
dell'«ingrediente» primario
per fare l'asfalto, il bitume,
derivato dal petrolio. Ri-
spetto ai 50-60 dollari al ba-
rile di greggio cui il mercato
era abituato, oggi il valore
del petrolio & salito intorno
ai 75-80 dollari. Senza con-
siderare che, nel frattempo,
I'euro si & deprezzatorispet-
toal dollaro. Tutto questo ha
causato un aumento del 25-
30% del prezzo del bitume,
fattore che di certo non aiu-
ta un settore da tempo al
collasso.

Per questo Siteb tramiteil
suo presidente Michele Tur-
rini, fa un appello al gover-
no: « ora fondamentale che
il nuove esecutive imprima
un deciso cambic di marcia
rispette ai precedenti, pun-
tando, per quel che concer-
neil trasporto su gomma, su
una seria politica di manu-
tenzione del patrimonic di
strade esistente e, in parti-
colare, di quelle comunali e
provinciali che sono le pilt
disastrate».

Di certo le istituzioni do-
vranno fare qualcosa per ri-
solvere il problema. Se non
si corre ai ripari, il rischio
concreto é che il contri-
buente si trovera a pagare
un sacco di soldi per ram-
mendare strade ammalora-
te ormai da troppo tempo.
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tenzione queste societa fatica-
noad andareavantiefiniscono
per chiudere. 1l nostro & un
mercato particolare: in Fran-
cia, ad esempio, le aziende so-
no poche decine, sono molto
pit grandi e ben strutturate
per coprire il territorio, e de-
tengono pitl impianti. In un
momentodimagracomequel-
lochestiamovivendo, dunque,
probabilmente finirebbero
per resistere meglio rispetto a
quelleitaliane. In Italiacisono
molti impianti fermi che non
lavorano perché non ci sono
commesse, Moltidiquestinon
ripartiranno pil perché sono
fermida troppo tempo. Lapro-
duzione di asfalto in Italia ne-
gli ultimi dodici anni si é di-
mezzata e, purtroppo, tuttola-
scia intuire che non sitornera
piuaivaloriprecedentilacrisi,
anche se é ragionevole atten-
dersi unaripresachein questi
anni, per quante annunciata,
non si & mai verificatas,
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